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Oberingenieurkreis I
Projektéanderung Radfahrerfiihrung Einmiindung Sonnenbodenstrasse

Zusammenfassung

Das Projekt Verkehrssanierung Worb Spange Nord wurde 2016 in Betrieb genommen und weist einen
DTV von 11°618 FZ auf. Die Parzelle Nummer 566 welche im Eigentum der Burgergemeinde Bern ist, wird
via der neuen Erschliessungsstrasse, der Sonnenbodenstrasse, erschlossen. Es hat sich gezeigt, dass
der Knoten Sonnenbodenstrasse eine kritische Stelle zwischen den Abbiegenden in die Sonnenboden-
strasse und den Velofahrenden auf dem Radweg ist. Ein weiteres Problem sind die Inseln, die von den
Lastwagen leicht Uberfahren werden.

Der Oberingenieurkreis Il hat uns beauftragt den Knoten in den oben erwahnten Punkten in Rahmen eines
Vorprojekts zu verbessern. Basis fur die Weiterentwicklung des Knotens stellt ein durchgefihrter Fahrver-
such dar.

Die Bestvariante erfillt alle gesteckten Ziele: Verbesserung der Sicherheit der Velofahrenden, Optimierung
des Knotens fiir den Schwerverkehr, eine Behindertengerechte Anlage und méglichst geringer Landver-
brauch.

Die Fuhrung der Zufussgehenden und der Velofahrenden wird bis zur Einmindung weitergefiihrt. Die Ver-
flechtung der Velofahrenden auf den Radstreifen erfolgt neu rund 30 m nach dem Knoten Sonnenboden-
strasse. Die Geometrie der Inseln wird so angepasst, dass diese BehiG konform sind und zusammen mit
der Anpassung der Einlenkradien nicht Gberfahren werden. Fir die Umsetzung des Projekts sind der Er-
werb von 13 m? Land und geschéatzte Kosten von 200'000 CHF inklusive Mehrwertsteuer erforderlich.
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Oberingenieurkreis I
Projektéanderung Radfahrerfiihrung Einmiindung Sonnenbodenstrasse

1 Projektubersicht

1.1 Ausgangslage

Das Projekt Verkehrssanierung Worb Spange Nord wurde 2016 in Betrieb genommen. Die Parzelle Num-
mer 566 welche im Eigentum der Burgergemeinde Bern ist, wird via der neuen Erschliessungsstrasse, der
Sonnenbodenstrasse, erschlossen. Niveaugleich zur Schulanlage, langs Gber den Tunnel der Spange
Nord, verlauft die Wegverbindung fir die Zufussgehenden und Velofahrenden.

An der Sonnbodenstrasse haben sich verschiedene Gewerbebetriebe mit Sattelschlepperverkehr angesie-
delt. Es hat sich gezeigt, dass am Knoten Sonnenbodenstrasse eine kritische Stelle zwischen den Abbie-
genden in die Sonnenbodenstrasse und den Velofahrenden besteht und dass beim Befahren mit Sattel-
schleppern die Inseln tberfahren werden. Nun gilt es das Projekt in diesen Punkten zu tUberarbeiten.

1.2 Auftrag
Auf Grund der oben erwahnten Punkte hat das Tiefbauamt des Kantons Bern uns das Vorprojekt fur die
Projektanderung Radfahrerfihrung Einmindung Sonnenbodenstrasse in Auftrag gegeben.

1.3 Grundlagen
> Bauprojekt Verkehrssanierung Worb, Spange Nord, erstellt am 5.5.2010, Zeltner Ingenieure AG
> Plan des ausgefuhrten Werkes, erstellt am 25.3.2019, Zeltner Ingenieure AG

> Normen und Empfehlungen VSS und SIA

1.4 Projektziele

> Verbesserung der Sicherheit der Velofahrenden bei der Verflechtung und Querung des Knotens Son-
nenbodenstrasse

> Optimierung des Knotens fir den Schwerverkehr
> Behindertengerechte Anlage

> Moglichst geringer Landverbrauch
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2 Analyse

2.1 Standort

Der Knoten Worbbodenstrasse - Sonnenbodenstrasse liegt an der Umfahrung von Worb nach dem RBS-
Depot und vor dem Tunnel Milacher. Die Sonnenbodenstrasse erschliesst als Sackgasse konzipiert die
UeO ZPP N9. Zudem ist sie Bestandteil des Fusswegnetzes und verbindet das Gebiet mit dem Bahnhof
Worb.

_‘\-_‘\;\.\ ER NN
b S o= i NS V1
dabhnda V' S 29 Soramnd

Auszug aus der Basiskarte Geoportal, Mai 2023

Strassen-Nr. Kantonsstrasse Nr. 221.2
Strassenzug Belp- Rubigen- Worb- Metzgerhusi
Standort Knoten Worbbodenstrasse - Sonnenbodenstrasse
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Projektéanderung Radfahrerfiihrung Einmiindung Sonnenbodenstrasse

2.2 Anlagenbeschrieb

Bei der Worbbodenstrasse handelt es sich um eine Ausserortsstrecke mit Tempo 60. Vom Kreisel Boll-
strasse bis vor den Tunnel Mulacher werden die Velofahrenden auf der kantonalen Hauptroute beidseitig
auf einem Radstreifen gefihrt. Ein durch einen Griinstreifen abgetrennter Gehweg auf der Kurveninnen-
seite gewahrleistet eine sichere Verbindung zwischen dem Kreisel Bernstrasse und dem Kreisel Boll-
strasse.[Vor dem Einschnitt zum Tunnelportal liegt der Anschluss Sonnenbodenstrasse und die Verflech-
tung Radstreifen Gehweg. Die Fussgangerquerung am Knoten ist mit einer Querungshilfe gesichert.

Auszug aus der Situation Bauprojekt vom 5.5.2010

2.3 Verkehrsaufkommen
Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) auf der Worbbodenstrasse betragt 11°618 Fahrzeuge (Erhe-
bung aus dem Jahr 2018). Die Erhebungen machen keine Aussagen zum Veloanteil.

2.4 Unfalle

Es ist kein Unfallschwerpunkt in herkémmlichen Sinn vorhanden. An der Kreuzung wurde in den letzten 5
Jahren (2017-2022) ein Abbiegeunfall registriert bei welchem eine velofahrende Person, welche in Rich-
tung Kreisel Bollstrasse auf dem Radstreifen unterwegs war, von einem rechtsabbiegenden Fahrzeug in
die Sonnenbodenstrasse uibersehen wurde. Die Unfallskizze liegt im Anhang 2.
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2.5 Meldung von Nutzern

Ende 2020 hat sich Herr Hauselmann, Geschéaftsfihrer der Firma Salzmann Transporte, welche an der
Sonnenbodenstrasse in der UeO ZPP N9 ihren Sitz mit dem Fahrzeugpark hat, mit folgenden Anregungen
bei dem Strasseneigentimer gemeldet:

> Die zZufahrt wird intensiv von Lastwagen und Sattelschleppern befahren. Die Erfahrung hat gezeigt,
dass die scharfkantigen, geklebten Steine der Fussgangerschutzinsel auf der Sonnenbodenstrasse zu
Beschéadigungen an den Reifen fuhren kénnen.

> Die mit Inselkdpfen und Pfosten gesicherte Abbiegehilfe auf der Worbbodenstrasse wird durch die
grossen Fahrzeuge fir das Abbiegemandver teilweise in Anspruch genommen und ist zu optimieren.

3 Vorgehen

3.1 Fahrversuch

Am 17.12.2020 wurde ein Fahrversuch mit einem 16.50 m langen Sattelzug durchgefihrt, bei welchem die
von der Firma Salzmann beschriebenen Anliegen ersichtlich wurden. Die Erkenntnisse des Fahrversuchs
sind in die Weiterentwicklung der Einmindung eingeflossen. Die Dokumentation des Fahrversuchs liegt im
Anhang 1.

3.2 Untersuchte Variante

Um die Sicherheit fur die Velofahrenden zu erhéhen, wird beschlossen die Verflechtungsstrecke nach dem
Knoten Sonnenbodenstrasse anzuordnen. Mit den Anpassungen, welche die Verschiebung der Verflech-
tungsstelle mit sich bringt, sollen auch die Schleppkurven des Schwerverkehrs in die Projektierung ein-
fliessen.

Variante mit breiter Fussgangerschutzinsel

— A : = _— —_—
€ ¥ A \ S 1 5. 4, ¥ ~_

Ausschnitt Situation mit breiter Fussgangerschutzinsel
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Projektéanderung Radfahrerfiihrung Einmiindung Sonnenbodenstrasse

In dieser Variante werden die Mittelinseln auf der Worbbodenstrasse so gekiirzt, dass keine Uberfahrt bei
den Abbiegemandvern in und von der Sonnenbodenstrasse mit dem Schwerverkehr notwendig ist. Die
Durchfahrtsbreite auf der Worbbodenstrasse in Richtung Kreisel Bodengasse wird auf 3.70 m (ohne Rad-
streifen) korrigiert. Die Anpassungen an den Einlenkradien und des Trichters fuhren zu einer breiten Fuss-
gangerschutzinsel.

Die Wegfiihrung tber den Tunnel Milacher wird in der Breite von 3 m bis vor und auch nach dem Knoten
weitergefuhrt. Die Verflechtung der Velofahrenden auf den Radstreifen erfolgt rund 30 m nach dem Kno-
ten Sonnenbodenstrasse.

Beurteilung

Die Variante wird betreffend Sicherheit der Velofahrenden als gut beurteilt jedoch wird angemerkt, dass
die grosse Fussgangerinsel noch optimiert werden soll.

4 Projektbeschrieb

4.1 Knotenanpassungen

Ausschnitt Situation

In dieser Variante werden die Mittelinseln auf der Worbbodenstrasse so gekiirzt, dass keine Uberfahrt bei
den Abbiegemandvern in und von der Sonnenbodenstrasse mit dem Schwerverkehr notwendig ist. Die
Durchfahrtsbreite auf der Worbbodenstrasse in Richtung Kreisel Bodengasse wird auf 3.70 m (ohne Rad-
streifen) korrigiert. Die Anpassungen an den Einlenkradien und des Trichters werden so gelegt, dass die
Durchfahrt neben der Insel rund 5 m betragt und die Insel eine Breite von 2 m aufweist.

Die Wegfiihrung tber den Tunnel Mulacher wird in der Breite von 3 m bis vor und auch nach dem Knoten

weitergefihrt. Die Verflechtung der Velofahrenden auf den Radstreifen erfolgt rund 30 m nach dem Kno-
ten Sonnenbodenstrasse.
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Schleppkurven

Der Nachweis der Befahrbarkeit mit Schwerverkehr liegt im Anhang 3

Sichtweiten

Der Nachweis der Sichtweiten liegt im Anhang 4

5 Spezialthemen

5.1 Flachenverbrauch

Die projektierte Kreuzung ist aufgrund der Zusammenlegung der Zufussgehenden und Velofahrenden bis
nach dem Knoten breiter als die heutige Anlage. Die Erstellung bedingt den Erwerb von 51 m2 Land. Die
fur die Funktion notwendigen Breiten der Elemente, wie z.B. der Griinstreifen, wurden auf das Minimum
reduziert, so dass der Flachenbedarf méglichst durch die Zuteilungen von 38 m2 der Strassenparzelle auf-
genommen werden kann. Gesamthaft ist die neue Anlage um 13 m2 grésser als der Bestand.

LANDERWERBSTABELLE Fldchen in m?
Parz. Esgentiimer Erwerb Zuteilung woriber- Taotal
Mr gehend
beansprucht

Burgergemeinde Bem

{4870)| UP AG Bern

Burgergemeinde Bem 20 18 54 -2
Einwohnergemeinde Weorb 0 19 0 +19

Total 51 i 112 -13

3| 1 28 - 30

5.2 Behindertengerechtes Bauen
Die Querungshilfe ist nach den Normalien des Kantons Bern behindertengerecht geplant. Es ist eine Mitte
mit einem 3 cm Anschlag und eine Furt fir den Velofahrenden eingeplant.

5.3 Bepflanzung
Die bestehenden zwei Baume stehen heute zwischen Fahrbahn und Gehweg in dem Griinstreifen. Neu
werden diese Baume in dem strassenbegleitenden Grinstreifen integriert.

5.4 Werkleitungen

Aufgrund der Anpassungen an der Knotenform wird ein Kandelaber verschoben. Weiter sind keine Anpas-
sungen an den Werkleitungen vorgesehenen. Die Anpassungen sind so geplant, dass keine Anderungen
an der Entwasserung vorzunehmen sind.

Seite 12 von 18 Fassung 21.09.23

gy.docx

DRZ/b230830a_Bericht Sonnenboden_Korrex



gy.docx

DRZ/b230830a_Bericht Sonnenboden_Korrex

Oberingenieurkreis I
Projektéanderung Radfahrerfiihrung Einmiindung Sonnenbodenstrasse

6 Kostenschatzung

Die Gesamtkosten fir das Projekt sind inklusive Mehrwertsteuer 200°000 CHF geschatzt. (Kostenschat-
zung +/- 20%, Preisstand Juni 2023).
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Anhang

Anhang 1: Dokumentation Fahrversuch
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Situation mit den gefahrenen Abbiegebeziehungen
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Eidgendssisches Departement fir
Urmwelt, Yerkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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Anhang 3: Nachweis der Befahrbarkeit mit Schwerverkehr

Fassung 21.09.23

Seite 17 von 18



Sattelzug
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