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1 Ausgangslage

In Form eines Antrags hat sich der Dorfverein Richigen (DVR) 2022 bei der Gemeinde Worb
gemeldet. Mit ihrem Schreiben wollen sie das Tempo im Dorfkern von 40 km/ h auf 30
km/h reduzieren. Das Gremium Dorfvereine Richigen hat selbstandig bereits einige Abkla-
rungen getroffen, um dem Thema entsprechend Nachdruck verleihen zu kénnen (Auszug
Schilderung Vertreter DVR):

- In einem ersten Schritt wurde an versch. Anldssen in Richigen das Vorhaben kom-
muniziert. Ruckmeldungen fielen fast ausschliesslich positiv aus.

- DVR konkretisierte Plan und Eingabe bei der Gemeindeverwaltung Worb

- Mit Landwirten und Gewerblern beurteilte man die Strassenbreite und holte die
Erwartungen ab

- Vertreter aus DVR gingen in sogenannten "Hearings" an die Hauptversammlun-
gen der einzelnen Vereine. Wir stellten die Idee vor, Fragen wurden geklart. Skep-
tiker sollten sich bei DVR bis Friihjahr 2022 melden

- Im Sommer 2022 hatten die DVR alle Bedenken ausgerdumt, die Abstttzung in
der Bevolkerung sollte breit vorhanden sein

- DVR entschied unter diesen Voraussetzungen die Eingabe/Anfrage bei der Ge-
meinde Worb zu starten (vgl. Brief vom 28.9.22)

Insbesondere die schmalen Strassenztige und fehlenden Anlagen fur Langsamverkehr wer-
den als Hauptgrinde fir die Einfihrung von T30 genannt. Unter anderem erwahnen sie in
ihrem Antrag auch, dass die Bachstrasse oft als Transitrasse genutzt wird, um nach
Trimstein zu gelangen. Mit einer Tempo Limite auf 30 km/h kénnte die Durchfahrtsattrak-
tivitat dieser Strasse reduziert werden. Der DVR hat einen Ubersichtsplan mit den ge-
wlnschten Strassenziigen abgegeben.

Entgegen dem Vorschlag der DVR wurde im Sinne der Einheitlichkeit der Strassenziige
ebenfalls der Hubeliweg Ost (welcher an die Kantonsstrasse grenzt) und der stdliche Ab-
schnitt des Gsteigweges in die Betrachtungen miteinbezogen. Der Betrachtungsperimeter
ist in der nachfolgenden Abbildung ersichtlich.
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Abb. 1: Projektperimeter Tempo-30-Zone Richigen (blau)

Mit dem vorliegenden Gutachten soll geprift werden, ob die Grundlagen fur den Einbezug

in eine Tempo 30-Zone gegeben sind und es beschreibt die Wahl von geeigneten Mass-

nahmen zu einer Verbesserung der Geschwindigkeitsverhaltnisse, sowie zur Verbesserung

der Verkehrssicherheit.

1.1 Ziel der Tempo-30-Zone

Folgende wichtige Punkte werden mit der Einfiihrung der Tempo-30-Zonen erreicht:

Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeit

Erhdhung der Verkehrssicherheit fur den motorisierten Individualverkehr (MIV)
Erhohung der Verkehrssicherheit fur den Langsamverkehr

Erhdhung der Verkehrssicherheit auf dem Schulweg

Erhdhung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Erhdhung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Reduktion des Larms in den Wohnquartieren

Reduktion des Durchgangverkehrs

1.2 Hierarchie des Strassennetzes

Im Rahmen der Planung wurden die Strassen in der betroffenen Zone in Strassenkategorien

gemass SN 40 040b eingeordnet:
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e Hauptverkehrsstrasse (HVS); «Durchleiten von Verkehrsanteilen ohne Bezug zu
einer Siedlung durch Anbieten von Umfahrungsmaoglichkeiten»

e Verbindungsstrasse (VS); «Verbinden einzelner Siedlungen, Ortsteile und anderer

verkehrszeugender Anlagen»

e Sammelstrasse (SS); «Zusammenfassen einzelner Transportwinsche in besiedel-
ten Gebieten»

e Erschliessungsstrasse (ES); «Gewahrleisten der Zuganglichkeit einzelner Grundstu-
cke und Gebaude»

Die Hierarchie des Strassennetzes wurde aufgrund unserer Erfahrungen und fachlichen Er-
kenntnisse eingeteilt. Im Projektperimeter sind zwei Strassentypen vorhanden:

- Sammelstrassen
- Erschliessungsstrassen

Im Perimeter sind keine Verbindungsstrassen vorzufinden. Einige Strassenzlige (Bachstra-
sse, Hubeliweg) werden zwar manchmal genutzt, um in einen anderen Ortsteil zu gelan-
gen, trotzdem entspricht das Erscheinungsbild nicht einer Verbindungsstrasse. So sind bei-
spielsweise auch keine Nachbarorte ausgeschildert.

Folgende Sammelstrassen sind im Projektperimeter vorzufinden:
e Gsteigweg (sudlicher Teil)
e Bachstrasse (nordlicher Teil)
e Hubeliweg (6stlicher Teil)
e Am Stutz
e Buechlistrasse
e Schlosswilstrasse (westlicher Bereich)
Die Erschliessungstrassen im Projektperimeter sind:
e Hubeliweg (Zufahrt zur Schule)
e Bachstrasse (stdlicher Teil)
e Am Schutz (kleine Seitenstrasse)

e Schlosswilstrasse (dstlicher Teil)
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Sammelstrasse
Erschliessungsstrasse
.{-’-.- L2

Abb. 2: Hierarchie des Strassennetzes

1.3  Grundlagen

Bei der Planung standen folgende Grundlagen zur Verfigung:
e AV-Grundlage
e Alle gultigen Richtlinien und Schweizer Normen
e Bfu Fachdokumentation «Tempo-30-Zone», 2023

e Verordnung des UVEK Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom
28. September 2001 (Stand am 1. Januar 2023)

e Signalisationsverordnung vom 5. September 1979 (Stand am 8. April 2024)
e Unfallkarte Richigen vom 01.01.2019 — 31.12.2023

e Unfallskizzen Richigen vom 01.01.2019 - 31.12.2023
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2 Abkiirzungsverzeichnis

FGS Fussgangerstreifen

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

MIV  Motorisierter Verkehr

Fz Fahrzeug

V85 Referenzgeschwindigkeit, welche von 85% der Fahrzeuge eingehalten wird

FGSO Farbliche Gestaltung von Strassenoberflachen (farbliche Markierungen, welche
keine restliche Bedeutung haben)
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Analyse Ist-Zustand

Richigen ist ein kleines Dorf stdostlich von Worb. Es besteht aus zwei Ortsteilen, die von
der Kantonsstrasse durchtrennt werden.

Gepragt ist der Ortsteil von Einfamilien- und Bauernhausern.

Zu den offentlichen Nutzungen gehort ein Restaurant sowie die Schule Richigen (Primar-
stufe)

Auf den meisten Strassen innerhalb des Betrachtungsperimeters gibt es keinen Fussweg.
Der MIV, Veloverkehr und Fussverkehr werden im Strassenraum gemischt gefuhrt. Eine
Ausnahme gibt es im oberen Bereich des Hubeliwegs. Dort ist einseitig ein baulich erstellter
Gehweg vorhanden.

Topografisch liegt Richigen im Gefalle, welches von Nordost nach Stdwest abfallt.

Nutzung der Zonen / Zonenplan

Die geplante Tempo-30-Zone liegt vorwiegend in der Wohnzone. Einige Teilabschnitte be-
finden sich in der Landwirtschafts-, Arbeits-, Mischzone und Zone fur 6ffentliche Nutzun-

gen.

Abb. 3 Zonenplan Richigen

Wohnzone 1 Geschoss
Wohnzone 2 Geschoss
Arbeitszone
Landwirtschaftszone
Zone far offentlichen Nutzen

Mischzone
Schlosszone
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3.2

3.3

3.4

3.4.1

Geltendes Verkehrsregime

Im gesamten Gebiet betragt die Hochstgeschwindigkeit 40 km/h.

Bei den Knoten/ Einmtndungen innerhalb der Wohngebiete gilt Rechtsvortritt.

Regelung der Parkierung

Im betrachteten Perimeter gibt es nur im Bereich am Stutz 6ffentliche, blaue Parkplatze.
Aufgrund der schmalen Strassenrdume sind sonst keine weiteren bewirtschafteten 6ffent-
lichen Parkplatze moglich. Die Parkierung ist auf den privaten Parzellen, teilweise unginstig
(Senkrecht, in den Sichtweiten) geldst.

Offentlicher Verkehr

Buslinien

Im Perimeter selbst verkehren keine Buslinien. Der Ortsteil ist erschlossen von den beiden
flankierenden Haltestellen ‘Richigen Dorf’ (Linie 793 Worb Dorf — Grosshéchstetten) und
dem Kleinbus der Linie 168 Munsingen-Trimstein-Worb
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Abb. 4: Offentlicher Verkehr (Quelle: Geoportal Kt. BE)
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3.5 Langsamverkehr

3.5.1 Wander-/ Veloroute

Nach Schweiz Mobil dient die Schlosswilstrasse als Wanderweg (gelb). Im Projektperimeter

sind keine Velorouten verzeichnet.

Abb. 5: Wanderwege (gelb) im Projektperimeter
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3.6 Verkehrsdatenerfassung

Die Gemeinde Worb hat in den letzten Jahren regelmassig Verkehrsmessungen im Projekt-
perimeter durchgefihrt. In der unteren Abbildung 6 sind die Standorte der Verkehrsmes-
sung rot eingezeichnet.

Zum Zeitpunkt der Verkehrsmessungen galt auf den Strassen die Hochstgeschwindigkeit
von 40 km/h.

Abb. 6: Standorte Verkehrszdhlung

Verkehrszéhlungen
Nr. Standort/ Adresse V85 Richtung + / - DTV [Fz/Tag] Messzeitraum
1 Am Schutz 236 V85 =27/24 km/h 271 20.11.23-27.11.23*
2 Bachstrasse 245 V85 =27/29 km/h 105 27.11.23-4.12.23*
3 Buechlistrasse 215 V85 = 43/42 km/h 541 23.10.23-30.10.23
4 Hubeliweg 278 V85 =24/27 km/h 183 04.12.23-11.12.23
5 Schlosswilstrasse 331 V85 =32/37 km/h 195 06.11.23-14.11.23

*Am 27.11.23 war der Ziblemarit. = Kinder hatten keine Schule
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4

4.1

4.2

Sicherheitsdefizite / Konfliktbeurteilung

Folgende Méangel konnten aktuell aufgrund der Erkenntnisse vor Ort festgestellt werden:

e Ungenlgende Sichtverhaltnisse bei mehreren privaten Ein- / Ausfahrten auf die
Fahrbahn

e Unubersichtliche Strassenabschnitte aufgrund der Linienfiihrung der Strasse (z.B.
Kurve oder Kuppe)

e Erhohte Geschwindigkeiten infolge starkem Gefélle oder gerader Linienfhrung

Konfliktpunkte

Es sind keine typische Konfliktpunkte / Schwachstellen bekannt.

Im Bereich um die Schule, sowie beim Knoten Schlosswilstrasse / Buechlistrasse ist aufgrund
der Nutzungen und teilweise nicht optimale Sichbedingungen sicherlich erhéhte Aufmerk-

samkeit erforderlich.

Unfallstatistik

Im Zeitraum vom 1. Januar 2019 bis 31. Dezember 2023 wurden im Projektperimeter 3
Unfalle registriert.

Die beiden Unfalle am Hubeliweg / Knoten Luzernstrasse sind nicht durch Mangel der
Strasse zu verantworten. Die Kollision auf der Luzernstrasse liegt ausserdem nicht mehr
direkt im Projektperimeter.

Beim letzten Unfall handelt es sich um einen Schleuderunfall auf der Schlosswilstrasse. Der
Unfall ist auf die Witterungsverhaltnisse (Schneebedeckte Strasse) zurlickzufuhren.

Aus den vorliegenden Unfallen kénnen somit keine fir die Anlage relevanten Sicherheits-

defizite eruiert werden.
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Abb. 7: Unfallkarte
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5

5.1

5.2

Umschreibung der Massnahmen

Folgende Grundséatze gelten gemass Verordnung des UVEK Uber die Tempo-30-Zonen und
die Begegnungszonen vom 28. September 2001 (Stand am 1. Januar 2023):

- @ 2. Abschnitt:
Verkehrsrechtliche Massnahmen und Gestaltung des Strassenraums
= (@ Art. 4 Verkehrsrechtliche Massnahmen

T Eine vom Rechtsvortritt abweichende Regelung durch Signale ist nur zuldssig, wenn:

a. die Verkehrssicherheit es erfordert; oder
b. die Strasse, welcher der Vortritt eingerdumt werden soll, Teil eines festgelegten Wegnetzes flr den

Fahrradverkehr ist.

2 pDie Anordnung von Fussgangerstreifen ist unzulédssig. In Tempo-30-Zonen dirfen jedoch Fussgangerstreifen
angebracht werden, wenn besondere Vortrittsbedirfnisse fur Fussganger dies erfordern, namentlich bei Schulen
und Heimen

5 Fassung gemass Ziff. | der V des UVEK vom 20. Mai 2020, in Kraft seit 1. Jan. 2021 (AS 2020 2163).

= (@ Art. 5 Gestaltung des Strassenraumes

1 Die Ubergange vom ibrigen Strassennetz in eine Zone missen deutlich erkennbar sein. Die Ein- und Ausfahrten
der Zone sind durch eine kontrastreiche Gestaltung so zu verdeutlichen, dass die Wirkung eines Tores entsteht

2 per Zonencharakter kann mit besonderen Markierungen gemass den einschlagigen technischen Normen
verdeutlicht werden.

2 Zur Einhaltung der angeordneten Hochstgeschwindigkeit sind notigenfalls weitere Massnahmen zu ergreifen, wie
das Anbringen von Gestaltungs- oder Verkehrsberuhigungselementen.

Abb. 8: Ausschnitt aus der Departementsverordnung (UVEK) fir die Tempo-30-Zonen und die Be-
gegnungszonen

Entsprechend sind minimale Massnahmen wie deutlich sichtbare Zoneneingange oder bei
Bedarf zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit Verkehrsberuhigungsele-

mente vorzusehen.

Zonenbegrenzung

Die geplante Tempo-30-Zone wird rundherum durch die landwirtschaftlichen Flachen bzw.
Ubergang zum Siedlungsgebiet begrenzt. Bis an die Luzernstrasse sollen alle Strassen in die
Tempo-30-Zone einbezogen werden. Auf der nordlichen Seite der Luzernstrasse beginnt
die Zone von der Verzweigung Schlosswilstrasse/ Buechlistrasse und erstreckt sich Uber die
beiden Strassen und bis vor die Briicke Uber die Luzernstrasse.

Signalisation in Tempo-30-Zonen

Die Signalisation der Zonen — Eingange wird einheitlich gestaltet und erfolgt bei allen Ein-
fahrten in die Zone. Basis ist die Signalisationsverordnung mit den Anderungen des UVEKs
Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom 28. September 2001. Folgende
Signale werden verwendet:

e 2.59.1730 «Zonensignal»
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5.3

5.4

e 2.59.2730 «Ende Zonensignal»

Ergénzend wird im Bereich der Schule in beide Fahrtrichtungen folgendes Signal ange-
bracht:

e 1.23 «Achtung Kinder» mit Zusatztafel «Schule»

Markierung in Tempo-30-Zonen

Bodenmarkierung «Zone 30»

Die Signalisation bei den Eingangen in die Tempo-30-Zone wird mit einer Markierung
«ZONE 30» Uber die Strassenbreite unterstUtzt. Bei den wichtigsten Abzweigungen und
bei langeren Strassenabschnitten wird eine Wiederholungsmarkierung «30» markiert.

Fussgangerstreifen

Bestehend sind keine Fussgangerstreifen vorhanden, somit mussen auch keine aufgehoben
werden.

Markierung Rechtsvortritt

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wird bei verschiedenen Knoten ein Rechtsvortritt
zur Verdeutlichung markiert. Die Leitlinien machen den Verkehrsteilnehmer auf den grund-
satzlich geltenden Rechtsvortritt aufmerksam.

Weitere Massnahmen

- Bodenmarkierung «Achtung Schule» im Bereich der Schule

Gestaltungsmassnahmen

Tempo-30-Zone Tore

Grundsatzlich werden bei den Ubergangen von Ubergeordneten Strassen in die vorgese-
henen Tempo-30-Zonen Torsituationen erstellt.

Auf folgender Strasse ist im Moment ein «Tor Eingang» vorgesehen:
e Gsteigweg (nach Knoten Gsteig)
e Hubeliweg (ab Luzernstrasse)
e Schlosswilstrasse (ab Luzernstrasse)
e Am Stutz (ab Luzernstrasse)

Bei den Zoneneinfahrten, mit niedrigem DTV und / oder tieferen Geschwindigkeiten, ist im
Moment nur das Signal «Zone 30» inkl. Bodenmarkierung vorgesehen.
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ausserhalb  Mit Parkkarte l
Parkfelder 3003 unbeschrankt

Abb. 10: Beispielbild Zonensignal (Quelle: bern.ch)

Blenden

Auf den beiden Strassenzligen Hubeliweg und Buechlistrasse sind die gemessenen Ge-
schwindigkeiten eher hoch. Eine reine Zonensignalisation wird zur Einhaltung der ge-
wulnschten Geschwindigkeit nicht ausreichen. Aus diesem Grund sind auf diesen Strassen-
ziigen seitliche Horizontalversatze in Form von Blenden angedacht.

Es handelt sich um einfache und fur den Unterhalt gut demontierbare Massnahmen.

Samtliche Fahrbeziehungen sollten maéglich bleiben, die restliche Durchfahrtsbreiten betra-
gen>3.75m.
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Abb. 11: Beispielbild seitliche Einengung mit Blende (Quelle: Googlemaps.ch)
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6

6.1

6.2

Begriindung

Besonders gefahrdete Personengruppen

Im betrachteten Perimeter sind nebst dem motorisierten und Landwirtschaftsverkehr ins-
besondere auch Langsamverkehrsteilnehmende unterwegs.

Das Primarschulhaus befindet sich im Perimeter. Aufgrund der raumlichen Verhaltnisse be-
stehen aber kaum Anlagen fur den Langsamverkehr, dieser ist gemeinsam mit allen ande-
ren Verkehrsteilnehmenden im Strassenraum gefuhrt. Es fehlen Gehwege und Flucht-/Aus-
weichmaoglichkeiten fir den Langsamverkehr. Die vielen rechtwinklig angeordneten Park-
platze auf Privatparzellen stellen eine zusatzliche Gefahrdung dar.

«Mit der Geschwindigkeitsreduktion soll generell die Sicherheit der verletzlichsten und un-
geschliitzten Verkehrsteilnehmenden erhéht werden. Insbesondere Kinder und &ltere Per-
sonen verfligen Uber vergleichsweise reduzierte kognitive Fahigkeiten. Deshalb reagieren
diese Personengruppen oft nicht rechtzeitiq oder fehlerhaft auf Gefahren des motorisierten
Verkehrs. Sie kénnen von tiefen Geschwindigkeiten besonders stark profitieren, denn ver-
kirzte Anhaltewege reduzieren die Kollisionswahrscheinlichkeit und Unfallschwere.» (Aus-
zug BFU Broschiire Tempo-30-Zonen)

Die primar angestrebte Erhthung der Verkehrssicherheit fur den Langsamverkehr und ins-
besondere die Schulkinder, kann bei den vorliegenden raumlichen Verhaltnissen durch
keine andere Massnahme als die Reduzierung der Geschwindigkeit erreicht werden. Die
Argumentation stUtzt sich weitgehend auf Art. 108 Abs. 2 Signalisationsverordnung (SSV),
Buchstabe b.

Mégliche Auswirkungen aufgrund der Temporeduktion

e Mitder Einflhrung der Tempo-30-Zonen wird ein der Quartierssituation angepass-
tes Geschwindigkeitsniveau erreicht.

e Klare Abtrennung zwischen den verkehrsorientierten und siedlungsorientierten
Strassen.

e Die Verkehrssicherheit wird durch die tiefen Geschwindigkeiten und die angeord-
neten Begleitmassnahmen verbessert. Dies ist vor allem im Zusammenhang mit der
Schulwegsicherung und der Qualitat des Wohnumfeldes ein wichtiger Aspekt.

e Durch die gleichmaéssige Fahrweise auf tiefem Geschwindigkeitsniveau, kann die

Larmimmission Studien zur Folge teilweise gesenkt werden.

e Die Verkehrsfunktionen des gesamten Quartierstrassennetzes werden nicht beein-
trachtigt.

e Bei den meisten Knoten gilt schon heute Rechtsvortritt. Somit fuhren die Mass-
nahmen zu keinen zusétzlichen Anderungen des Vortrittsregimes.
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e Die Umsetzung der notwendigen Massnahmen bedingt einen gewissen finanziel-
len und teilweise auch politischen Aufwand, welcher in Bezug auf den Nutzen in

Frage gestellt werden kann.

e Nachkontrollen, bei Nichteinhaltung bei Bedarf zusatzliche Massnahmen zur Ein-
haltung der Geschwindigkeit

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Prafung Tempo 30 Zone und Verkehrssicherheit Richigen 21
Gutachten

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

—

A T)ad S 4

Andrea Marti Doris Déapp

Liebefeld, 12.06.2024

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Anhang

Anhang | Ubersichtsplan
Anhang Il Detailpléne

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



