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1 Ausgangslage

In Form eines Schreibens an die Gemeinde haben die Anwohnerinnen des Quartiers «Lan-
genloh» beantragt die Verkehrssituation der Lindenstrasse zu Uberprifen und verkehrsbe-
ruhigende Massnahmen zu realisieren. Dabei wurde unteranderem eine Temporeduktion
von 40 km/h auf 30 km/h vorgeschlagen.

Zusatzlich wurde betreffend der Alten Bernstrasse (Langimoosstrasse bis Lindenstrasse)
eine Unterschriftensammlung zur Einfihrung von Tempo 30 und Durchsetzung der Einhal-
tung des Signals «Zubringerdienst gestattet» eingereicht.

Im westlichen Teil Rifenachts wurde bereits eine Tempo 30 Zone eingefuhrt (griin). Zur
Vereinheitlichung der Strassenziige/ Gleichbehandlung im gesamten Ortsteil soll neben der
von Anwohnerlnnen beantragten Strassenziige auch auf dem Abschnitt dazwischen (un-
terer Teil Alte Bernstrasse bis Schulhaus Rifenacht) eine Tempo 30 Zone eingefihrt wer-
den. In der nachfolgenden Abbildung ist der gesamte Projektperimeter blau dargestellt.

Schulhaus
Rufenacht

™

Alte Bernstrasse
(oberer Teil)

Abb. 1: Projektperimter Tempo-30-Zone Rifenacht Ost (blau)

Mit dem vorliegenden Gutachten wird die Verkehrssicherheit geprift und ob eine Tempo-
reduktion eine zielfiihrende Massnahme darstellt und die Voraussetzungen zu einer Tem-
poreduktion erfillt sind. Fir den mittleren Abschnitt liegen zwar keine Ergebnisse aus einer
Bevolkerungsbefragung oder einer Unterschriftensammlung vor, allerdings wurden bereits
Ausserungen in diese Richtung an die Gemeinde getragen. Dementsprechend ist stark da-
von auszugehen, dass auch die Anwohnenden in diesem sensiblen Bereich die Abklarun-
gen wiinschen.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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1.1 Ziele der Tempo-30-Zonen

Folgende wichtige Punkte werden mit der Einfihrung der Tempo-30-Zonen erreicht:

Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeit

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
Erhéhung der Verkehrssicherheit fur den Langsamverkehr

Erhéhung der Verkehrssicherheit auf dem Schulweg

Erhhung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Erhdhung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitéat

Reduktion des Larms in den Wohnquartieren

1.2 Hierarchie des Strassennetzes

Im Rahmen der Planung wurden die Strassen in der betroffenen Zone in eine Strassenka-

tegorie eingeordnet. Die Hierarchie des Strassennetzes wurde aufgrund unserer Erfahrun-

gen und fachlichen Erkenntnisse eingeteilt.

Gemaéss SN 40 040b wurden im Projektperimeter zwei Strassentypen unterschieden:

Hauptverkehrsstrasse (HVS); «Durchleiten von Verkehrsanteilen ohne Bezug zu ei-
ner Siedlung durch Anbieten von Umfahrungsmaéglichkeiten»

Verbindungsstrasse (VS); «Verbinden einzelner Siedlungen, Ortsteile und anderer
verkehrszeugender Anlagen»

Sammelstrasse (SS); «Zusammenfassen einzelner Transportwiinsche in besiedelten
Gebieten»

Erschliessungsstrasse (ES); «Gewadhrleisten der Zuganglichkeit einzelner Grundstu-
cke und Geb&aude»

Als Verbindungsstrasse ist folgende Strasse definiert:

Lindenstrasse

Folgende Sammelstrassen sind im Projektperimeter vorzufinden:

Langimoosstrasse (unterer Teil)

Alte Bernstrasse

Die Erschliessungstrassen im Projektperimeter sind:

Alte Bernstrasse (oberer Teil)
Asterweg

Bergweg

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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Fliederweg

Kreuzackerweg
Langimoosstrasse (oberer Teil)
Muldenweg

Rainweg

Siedlungsweg

Sperlisackerstrasse

Verbindungsstrasse
Sammelstrasse

Erschliessungsstrasse

Abb. 2: Hierarchie des Strassennetzes

1.3 Grundlagen

Bei der Planung standen folgende Grundlagen zur Verfiigung:

AV Grundlage
Alle giltigen Richtlinien und Schweizer Normen
Bfu Fachdokumentation «Tempo-30-Zonen», 2019

Verordnung des UVEK (ber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom
28. September 2001 (Stand am 1. Januar 2021)

Signalisationsverordnung vom 5. September 1979 (Stand am 1. Januar 2021)
Verkehrsmessungen Worb von 2020 und 2022

Unfallkarte Worb vom September 2017 bis August 2022

Unfallskizzen Worb vom September 2017 bis August 2022

Antrag Anwohnerinnen Lindenstrasse vom August 2020

Unterschriftensammlung Alte Bernstrasse (oberer Teil) vom September 2022

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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2 Abkurzungsverzeichnis

FGS Fussgéngerstreifen

DTV  Durchschnittlicher taglicher Verkehr

MIV Motorisierter Verkehr

Fz Fahrzeug

V85 Referenzgeschwindigkeit, welche von 85% der Fahrzeuge eingehalten wird

FGSO Farbliche Gestaltung von Strassenoberflachen (farbliche Markierungen, welche
keine restliche Bedeutung haben)

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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3 Analyse Ist-Zustand

Im gesamten Gebiet betragt die Hochstgeschwindigkeit 40 km/h. Bei den meisten Knoten
/ Einmindungen innerhalb der Wohngebiete gilt Rechtsvortritt. Einzelne Einmindungen
sind vortrittsbelastet.

Auf den meisten Strassen innerhalb des Betrachtungsperimeters wird der Fussverkehr se-
parat auf einem Gehweg gefihrt. Dieser ist grésstenteils nur einseitig und lediglich auf
dem unteren Abschnitt der Alten Bernstrasse sowie beim Rosenweg beidseitig vorhanden.
Bei den kleineren Erschliessungsstrassen gibt es meistens keinen Gehweg und der Fussver-
kehr ist nicht separat gefiihrt. Der Veloverkehr zirkuliert im gesamten Projektperimeter zu-
sammen mit dem MIV auf einer Mischflache.

Topographisch gesehen liegt das Quartier an einem Hang. Dadurch weisen die meisten
Strassen stetig ein leichtes bis teilweise starkes Gefalle auf.

3.1  Nutzung der Zonen / Zonenplan

Die geplante Tempo-30-Zone liegt vorwiegend in der Wohnzone. Weiter sind im Projekt-

perimeter die Zone fur 6ffentliche Nutzungen, Arbeits- und Zentrumszonen betroffen.
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B Zonenfiir éffantliche Nutzungen
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Tourismus- und Freizeitzonen
Verkehrszonen innerhalb der Bauzanen
weitere Bauzonen

Abb. 3: Zonenplan Riifenacht
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3.2

Geltendes Verkehrsregime

Im Projektperimeter sind neben Rechtsvortritten auch Knoten mit «Kein Vortritt» oder Trot-
toirliberfahrten zu finden. Die Rechtsvortritte sind nur ca. bei der Halfte der Knoten als
solche markiert. Aktuell gilt auf den zu untersuchenden Strassen die Hochstgeschwindig-
keit von 40km/h. Die Lindenstrasse ist einerseits eine Sammelstrasse und dient andererseits
als Verbindungsstrasse fir die Erschliessung des Dentenbergs. Der nordliche Teil des Quar-
tiers wird Uber den unteren Teil der Alten Bernstrasse und die Ldngimoosstrasse erschlos-
sen. Diese beiden Strassen sind bestehend grosstenteils vortrittsberechtigt.

Bei der Langimoosstrasse 12-26 sowie dem Kreuzacker-, Rain- und Asterweg handelt es
sich um Privatstrassen / Privatwege mit Fahrverbot und Ausnahme des Zubringerdienstes.
Der Knoten Alte Bernstrasse / Kreuzackerweg ist aufgrund von Pflanztrégen durch Autos
und grossere Fahrzeuge nicht befahrbar, wodurch sich beim Kreuzackerweg eine Sack-
gasse bildet.

Auf dem oberen Abschnitt der Alten Bernstrasse und dem Bergweg gilt ein zwei- oder
dreiteiliges Fahrverbot mit Zubringerdienst gestattet. Zur Verkehrsberuhigung gibt es in
diesem Abschnitt der alten Bernstrasse bereits fuinf Vertikalversatze. Auch der Muldenweg
ist mit einem dreiteiligen Fahrverbot versehen. Hier ist neben dem Zubringerdienst auch
der Bus gestattet.

Der Siedlungsweg ist eine sehr schmale Erschliessungsstrasse. Im Bereich der Geb&aude-
nummer 6 ist das Kreuzen zweier Autos nicht mdglich.

Am Asterweg sind Gestaltungsmassnahmen in Form von Pflasterung vorzufinden (vgl. Abb.
4). Diese dient vermutlich zur Verdeutlichung, wo sich der Fussverkehr aufhalten sollte. Es
handelt sich dabei rein um eine Gestaltung, verkehrstechnisch hat weiterhin der Verkehr
auf der Strasse Vortritt.

sty
P jualE

Abb. 4: Pflasterung als Gestaltungsmassnahme im Asterweg

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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3.3  Regelung der Parkierung

Fast alle Anwohnenden des Quartiers parkieren auf ihren privaten Parzellen (Vorplatze /
Garagen). Auf der Alten Bernstrasse ist das Parkieren grundsatzlich beidseitig verboten. Nur
auf dem kurzen Abschnitt zwischen Gebdude-Nr. 48 und dem Knoten L&ngimoosstrasse
befinden sich noch einige 6ffentliche Parkfelder (blaue Zone). Weiter befinden sich noch
beim Rosenweg und bei der Léngimoosstrasse ein paar 6ffentliche Parkfelder der blauen
Zone. In der blauen Zone ist das Parkieren ausserhalb der Parkfelder verboten. Parkkarten
darfen nur unter bestimmten Voraussetzungen bezogen werden (vgl. Reglement Uber die
Benultzung der 6ffentlichen Parkpléatze, Worb, 2002).

Die Besucherparkplatze der L4ngimoosstrasse 3-17 sowie einige Besucherparkplatze bei
der Alten Bernstrasse 33 sind parallel zur Strasse angeordnet, liegen allerdings auf privaten
Parzellen und sind somit nicht Bestandteil der Strasse. Auch die Parkplatze der Schule sind
nicht Bestandteil des Strassenraums. Die Bewirtschaftung erfolgt mittels Parkuhr.

3.4  Offentlicher Verkehr

3.4.1 Buslinie

Im Projektperimeter der geplanten Tempo-30-Zone befindet sich die Postautolinie Nummer
794 (Worb Dorf — Rufenacht Sperlisacker). Der Bus verkehrt in den Spitzenstunden stiind-
lich und um die Mittagszeit alle zwei Stunden. Insgesamt werden im Projektperimeter zwei
Haltestellen bedient (Ldéngimoos und Sperlisacker). Bei der Haltestelle Sperlisacker handelt
es sich um eine Endhaltestelle. Demensprechend gibt es hier nur eine Haltekante. Gemass
Auskunft von PostAuto betragt die Aufenthaltszeit an der Endhaltestelle maximal zwei Mi-
nuten. Die Haltekanten sowie die Route des Busses sind in der nachfolgenden Abbildung
eingezeichnet.

L\ Q|
Endhaltestelle
: ‘ | Rufenacht Sperlisacker

Haltestelle
Langimoos

Haltestelle
Rifenacht Schléssli

| === I ) — — — = [~ - N

Abb. 5: Postautolinie 794, Route inkl. Haltestellen in Riifenacht

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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3.4.2 Langsamverkehr

3.5

3.6

Auf den meisten Strassen innerhalb des Betrachtungsperimeters wird der Fussverkehr se-
parat auf einem Gehweg gefihrt. Dieser ist grésstenteils nur einseitig und lediglich auf
dem unteren Abschnitt der Alten Bernstrasse sowie beim Rosenweg beidseitig vorhanden.
Bei den kleineren Erschliessungsstrassen gibt es meistens keinen Gehweg und der Fussver-
kehr ist nicht separat gefiihrt. Der Veloverkehr zirkuliert im gesamten Projektperimeter zu-
sammen mit dem MIV auf einer Mischflache, was fur Wohnquartiere tblich ist.

Wander- / Veloroute

Gemaéss Schweiz Mobil fuhrt ein kleiner Wanderweg (gelb) durch den Projektperimeter
(Lindenstrasse, Alte Bernstrasse, Sperlisackerstrasse, Rosenweg). Die Velorouten (blau) tan-

gieren den Betrachtungsperimeter nicht.
et

s

Abb. 6: Wanderwege (gelb) und Velorouten (blau) im Projektperimeter

Verkehrsdatenerfassung

Die Gemeinde Worb hat in den letzten Jahren regelméssig Verkehrsmessungen im Projekt-
perimeter durchgefiihrt. Der genaue Standort ist allerdings nicht tberall bekannt. Die un-
geféhren Standorte der Verkehrszahlung sind in der Abb. 7 rot eingezeichnet.

Ergénzend zu den bestehenden Verkehrsmessungen hat die Gemeinde Worb im 2023 /
2024 auf den restlichen betroffenen Strassen Verkehrszéhlungen durchgefuhrt. Die ge-
nauen Standorte sind in Abb. 7 blau dargestellt.

Zum Zeitpunkt der Verkehrsmessungen galt auf den Strassen die Hochstgeschwindigkeit
von 40 km/h.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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Abb. 7: Standorte Verkehrszéhlungen

Tabelle 1: Zusammenstellung Daten Verkehrsmessungen

s
o

Verkehrszahlungen

Nr. Strasse V85 Richtung + / - DTV [Fz/Tag] Messzeitraum

1 Alte Bernstrasse (oberer Teil) V85 =32/ 33 km/h 541 19.08.20 - 26.08.20
2 Alte Bernstrasse (unterer Teil) V85 =43/ 41 km/h 1822 20.07.20 - 27.07.20
3 Langimoosstrasse (unterer Teil) V85 =36/ 36 km/h 1206 12.11.20-19.11.20
4 Lindenstrasse V85 =27/27 km/h 588 21.01.23-27.01.23
5 Siedlungsweg V85 =24/21 km/h 48 01.04.23-07.04.23
6 Alte Bernstrasse 48 V85 =34 /34 km/h 436 26.02.24 - 03.03.24

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Version 002
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4 Sicherheitsdefizite / Konfliktbeurteilung

Folgende Méangel konnten aktuell aufgrund der Erkenntnisse vor Ort und der eingegange-
nen Antrage festgestellt werden:

e Ungeniigende Sichtverhaltnisse bei mehreren Knoten und Fussgangerstreifen
e Ungeniigende Sichtverhaltnisse bei mehreren Ein- / Ausfahrten auf den Gehweg

e Unubersichtliche Strassenabschnitte aufgrund der Linienfihrung der Strasse (z.B.
Kurve)

e FUr siedlungsorientierte Strassen zu breite Strassenquerschnitte (z.B. im Bereich
des Knotens)

e Erhohte Geschwindigkeiten infolge starkem Gefélle oder gerader Linienfiihrung,
insbesondere auch von Radverkehr

e Befahrung Gehweg infolge schmaler Strasse oder zum Ausweichen von Verkehrs-
beruhigungselementen

4.1  Konfliktpunkte

Das Gefahrenpotenzial besteht grundsatzlich an unibersichtlichen Stellen, in Kurven oder
Knotenbereichen und Erschliessungen von angrenzenden Nutzungen. Dazu kommt, dass
an diesen Stellen oft keine geschiitzten Geh- bzw. Wartebereiche bestehen und das Zu-
sammentreffen von motorisiertem Individualverkehr, Radfahrenden und dem Fussverkehr
abrupt erfolgt. In Anbetracht der beschriebenen Strassensituation, mit den Engpéssen und
den Unterschreitungen der Sichtdistanzen, kann es zu gefahrlichen Situationen unter den
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden kommen. Konkret wurden vor allem folgende Stel-
len erkannt (vgl. Abb. 8):

e Knoten Alte Bernstrasse / LAngimoosstrasse

e Knoten L4ngimoosstrasse / Rosenweg

e Knoten Lindenstrasse / Siedlungsweg

e Knoten Lindenstrasse / Kreuzackerweg

e Knoten Lindenstrasse / Alte Bernstrasse / Ausserer Stalden
e Kurve Siedlungsweg

e Alte Bernstrasse (unterer Teil) inkl. Parkplatzsituation im Bereich der Liegenschafts-
nummer 33

e Alte Bernstrasse (oberer Teil)

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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4.2
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Abb. 8: Konfliktpunkte

Die Anwohnenden aus dem Quartier haben zudem Missachtungen von Fahrverboten beo-
bachtet. In der eingereichten Unterschriftensammlung wurde auch die Durchsetzung der
Einhaltung des Signals «Zubringerdienst gestattet» gefordert. Damit der Durchgangsver-
kehr verhindert werden kdnnte, musste die Durchfahrt baulich unterbunden werden. Dies
wurde allerdings von den Anwohnenden nicht gewiinscht.

Am Siedlungsweg wurde in der Kurve aufgrund der engen Platzverhaltnisse und den ge-
ringen Sichtverhéltnissen ein Sicherheitsdefizit festgestellt. Diese kdnnen allerdings auf-
grund der rdumlichen Gegebenheiten nicht durch Gestaltungsmassnahmen behoben wer-
den. Auch die Geschwindigkeitsreduktion von 40 km/h auf 30 km/h I6st die Problematik
nicht. Im Gesprach mit der Gemeinde ist man zum Schluss gekommen, dass es sich um
eine reine Erschliessungsstrasse handelt, die Anwohnenden den Konfliktpunkt kennen und
wissen damit umzugehen. Unter den gegebenen Umstéanden wird dementsprechend das
Sicherheitsdefizit akzeptiert.

Unfallstatistik

Im Zeitraum vom 01. September 2017 bis 31. August 2022 wurden innerhalb des Projekt-
perimeters vier Unfélle registriert.

Bei einem der Unféalle handelt es sich um einen Tierumfall auf der Alten Bernstrasse, bei
dem eine Katze Uberfahren wurde. Der Unfall ist nicht auf Mé&ngel an der Strassenanlage
zuriickzufihren.

Zusatzlich gab es einen Selbstunfall beim Bergweg. Der Grund des Unfalls liegt auch hier
nicht an der Strassenanlage, sondern bei fehlender Aufmerksamkeit des Automobilisten.

Die Unfallstatistik weist noch einen Einbiegeunfall beim Knoten Alte Bernstrasse /
Dorfstrasse auf. Das Auto auf der Alten Bernstrasse iibersah das einbiegende Auto aus der

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 002
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Dorfstrasse und fuhr ohne Anpassung der Geschwindigkeit und Erhéhung der Aufmerk-
samkeit Uber den Rechtsvortritt und wurde vom ausparkierenden Auto auf der Dorfstrasse
Uberrascht. Infolgedessen prallten die beiden Fahrzeuge zusammen. Zum Zeitpunkt des
Unfalles befanden sich noch parkierte Fahrzeuge einer Baustelle am Strassenrand, die die
Sicht auf die Dorfstrasse eingeschréankt haben kdnnten. Der Unfall kann somit auf mehrere
Grunde zuriickgefihrt werden. Im Normalfall sind die Sichtweiten in diese Richtung aller-
dings gewahrleistet. Ausser den eher suboptimal angeordneten Parkfeldern in der
Dorfstrasse kénnen an der Strassenanlage keine massgebenden Mangel festgestellt wer-
den.

Beim letzten Unfall handelt es sich um einen Unfall beim Uberqueren der Strasse. Ein Auto
auf der Langimoosstrasse prallte in eine Person auf dem Trottinett, die versucht vom Mul-
denweg kommend die Fahrbahn zu tberqueren. Die Person auf dem Trottinett war vor-
trittsbelastet und Uberschritt das vorgegebene Schritttempo. Dementsprechend kann der
Unfall nicht unbedingt auf fehlende Sichtweiten zurtickgefiihrt werden, sondern eher auf
eine fehlende Aufmerksamkeit und erhdhte Geschwindigkeit der Trottinettfahrerin.
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Abb. 9: Unfallkarte
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5

5.1

Umschreibung der Massnahmen

Folgende Grundséatze gelten geméss Verordnung des UVEK ber die Tempo-30-Zonen und
die Begegnungszonen vom 28. September 2001 (Stand am 1. Januar 2021):

2. Abschnitt:
Verkehrsrechtliche Massnahmen und Gestaltung des Strassenraums

Art. 4 Verkehrsrechtliche Massnahmen

I Eine vom Rechtsvortritt abweichende Regelung durch Signale ist nur zuldssig,
wenn:

a. die Verkehrssicherheit es erfordert; oder

b. die Strasse, welcher der Vortritt eingerdumt werden soll, Teil eines festge-
legten Wegnetzes fiir den Fahrradverkehr ist.5

2 Die Anordnung von Fussgingerstreifen ist unzulissig. In Tempo-30-Zonen diirfen
jedoch Fussgangerstreifen angebracht werden, wenn besondere Vortrittsbediirfnisse
fir Fussgédnger dies erfordern, namentlich bei Schulen und Heimen.

Art. 5 Gestaltung des Strassenraumes

I Die Ubergiinge vom iibrigen Strassennetz in eine Zone miissen deutlich erkennbar
sein. Die Ein- und Ausfahrten der Zone sind durch eine kontrastreiche Gestaltung so
zu verdeutlichen, dass die Wirkung eines Tores entsteht.

2 Der Zonencharakter kann mit besonderen Markierungen gemass den einschlagigen
technischen Normen verdeutlicht werden.

3 Zur Einhaltung der angeordneten Hochstgeschwindigkeit sind notigenfalls weitere
Massnahmen zu ergreifen, wie das Anbringen von Gestaltungs- oder Verkehrsberu-
higungselementen.

Abb. 10: Ausschnitt aus der Departementsverordnung (UVEK) fiir die Tempo-30-Zonen und die Be-
gegnungszonen

Zonenbegrenzung

Die geplante Tempo-30-Zone umfasst den ganzen 6stlichen Teil von Riufenacht nérdlich
der Worbstrasse (vgl. Ubersichtsplan im Anhang). Die Grenze zum westlichen Teil bildet die
Hinterhausstrasse, welche sich aber ausserhalb des Projektperimeters befindet. Auf den
anderen Seiten wird die Zone durch Landwirtschaftsflachen definiert.

Beim Sperlisacher wird die Zone unterbrochen. Da es sich um eine Strasse mit Zubringer-
dienst handelt und sich der Strassenraum optisch deutlich vom Rest der Zone abhebt,
macht es wenig Sinn diese zu integrieren. Der Strassenabschnitt ist keine typische Quar-
tierstrasse und ist grésstenteils nicht bebaut, sondern von Landwirtschaftsflache umgeben.
Demnach entspricht dieser Abschnitt nicht dem typischen Charakter zur Einfihrung einer
Tempo-30-Zone.
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5.2

5.3

Signalisation in Tempo-30-Zonen

Die Signalisation der Zonen — Eingénge wird einheitlich gestaltet und erfolgt bei allen Ein-
fahrten in die Zone. Basis ist die Signalisationsverordnung mit den Anderungen des UVEKSs
Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom 28. September 2001. Folgende
Signale werden verwendet:

e 2.59.1730 «Zonensignal»
e 2.59.2730 «Ende Zonensignal»
Folgende Signale werden aufgehoben

e 2.50 «Parkieren verboten» im Perimeter (in Zonensignal enthalten)

Markierung in Tempo-30-Zonen

Bodenmarkierung «Zone 30»

Die Signalisation bei den Eingadngen in die Tempo-30-Zone wird mit der Markierung «Zone
30» unterstitzt. Bei den Knoten und bei langeren Strassenabschnitten wird eine Wieder-
holungsmarkierung «30» markiert.

Fussgangerstreifen

Die Zufussgehenden sollen aufgrund der tieferen Geschwindigkeiten die Strassen da que-
ren, wo sie sich am sichersten fihlen und wo die Sichtweiten gewahrleistet sind. Aus diesen
Grunden verlangt die Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen
im Art. 4 Abs. 2 das Aufheben der Fussgangerstreifen. Aus diesem Grund ist die Aufhebung
der Fussgéngerstreifen in der gesamten Zone vorgesehen. Die bestehenden Fussgénger-
streifen weisen ohnehin Mangel auf und mussten zur Gewahrleistung der Verkehrssicher-
heit aufgehoben oder verschoben werden. Der obere Teil der L&ngimoosstrasse ist mit ei-
nem Fahrverbot und Zubringerdienst versehen. Es gibt somit keinen Durchgangsverkehr
und die Schulkinder kénnen dort beim Knoten Langimoosstrasse / Rosenweg auch ohne
Fussgéngerstreifen sicher die Strasse queren. Durch die Neugestaltung des Knotens als
Rechtsvortritt wird sich zudem das Geschwindigkeitsniveau im Knoten senken, wodurch
sich die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden erhoht.

Markierung Rechtsvortritt

Innerhalb von Tempo-30-Zonen gilt grundsatzlich der Rechtsvortritt. Eine davon abwei-
chende Regelung ist nur dann zuldssig, wenn es die Verkehrssicherheit erfordert oder die
Strasse, welcher der Vortritt eingerdumt werden soll, Teil eines festgelegten Wegnetzes fr
den Fahrradverkehr (Veloroute) ist. Dies ist im vorliegenden Projekt nicht der Fall. Daher
werden sdmtliche Knoten im Projektperimeter neu als Rechtsvortritt gestaltet. Zur Verbes-
serung der Erkennbarkeit werden Uberall Leitlinien (Tulpen) zur Verdeutlichung markiert.
Die Leitlinien machen den Verkehrsteilnehmer auf den grundséatzlich geltenden Rechtsvor-
tritt aufmerksam.
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5.4

5.5

Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache

Beim Knoten Alte Bernstrasse / LAngimoosstrasse wird zur Aufmerksamkeitserhéhrung der
Verkehrsteilnehmenden neben der Markierung der Leitlinien zusatzlich die Strassenober-
flache farblich gestaltet. Bei allen drei Knotenarmen werden dazu farbige Balken markiert,
die sich stufenweise verbreitern und sich beim Knoten schliesslich tiber die ganze Fahrbahn
erstrecken.

Markierung «Hinweis auf Kinder»

Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit im Bereich der Schule wird auf dem Rosenweg das Sig-
nal und die Markierung «Hinweis auf Kinder» erganzt.

Parkplatze

Im Auftrag der Gemeinde wurde auch die Parkplatzanordnung tberprift. Die Prifung der
Sichtweiten von Hauszufahrten hat ergeben, dass ein Parkplatz in der L4ngimoosstrasse
nicht ideal liegt und daher aufgehoben werden muss. Alle anderen bestehenden Parkpléatze
kdnnen beibehalten werden.

Zusatzlich werden neu auch der obere Teil der Alten Bernstrasse sowie die Lindenstrasse
und angrenzende Strassen in die Blaue Zone aufgenommen. In der blauen Zone ist das
Parkieren ausserhalb der Parkfelder verboten.

Im unteren Teil der Alten Bernstrasse wurde auf Wunsch der Gemeinde geprtift, wo tberall
Parkplatze fur die blaue Zone angeordnet werden kénnen. Unter Berlcksichtigung der
Sichtweiten kdnnen so 12 neue Langsparkfelder erstellt werden. Diese sind gleichzeitig
eine Gestaltungsmassnahme zur Verkehrsberuhigung (vgl. Kap. 5.5).

Auch im oberen Teil der Alten Bernstrasse sowie auf der Lindenstrasse wurde aufgrund
einer Mitwirkung Giberprift, ob Parkplétze fir die blaue Zone erstellt werden kénnen. Ohne
Einschrankung der Sicht oder der Befahrbarkeit kdnnen hier allerdings keine Parkfelder
markiert werden.

Gestaltungsmassnahmen
e Verbesserung der Sichtverhaltnisse durch Anpassungen von Zaunen / Mauern und
durch Zurickschneiden der Hecken / Bepflanzungen oder Aufheben eines PP
e Anpassung Knoten durch Verkleinerung Einmindungstrichter
e Anpassung Knoten zu Rechtsvortritt
o Sperrflachen mit Pfosten (Gewahrleistung Durchfahrt Velos)
e Einengungen durch Parkplatze
o Abweisblenden bei Parkplatzen

e Pfosten zum Schutz des Fussverkehrs
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Das Zurlickschneiden der zahlreichen Hecken und Strauchern zur Einhaltung der Sichtver-
haltnisse ist grundsatzlich ausserhalb dieses Auftrages sicherzustellen.

Die Einmundungstrichter werden an verschiedenen Knoten durch eine Randlinie und Pfos-
ten verkleinert. Durch die Verkleinerung der Einmiindungstrichter bei den Knoten wird der
Verkehr kanalisiert und so die Konfliktpunkte auf ein Minimum verringert. Zudem muss die
Geschwindigkeit im Knotenbereich deutlicher gesenkt werden und die Wahrnehmbarkeit
der Tempo-30-Zone wird erhoht.

Die Anpassung der Knoten entlang der Langimoosstrasse zu Rechtsvortritten ist mit der
Einfuhrung der Tempo-30-Zone zwingend. Unerwiinschte Bevorzugungen von Strassenzu-
gen und erhdhte Geschwindigkeiten auf der Hauptachse sollen so verhindert werden. Eine
davon abweichende Regelung ist nur dann zul&ssig, wenn es die Verkehrssicherheit erfor-
dert. Die Sichtbermen flr das neue Regime kdnnen teilweise bereits gewéhrleistet werden.
Vereinzelt muss die Bepflanzung noch zurtickgeschnitten werden.

Auf der Lindenstrasse wird die gefahrene Geschwindigkeit bei den vorhandenen Sichtver-
haltnissen als zu schnell wahrgenommen. Mithilfe der Sperrflachen wird die gerade Linien-
fihrung gebrochen, wodurch sich die Geschwindigkeit senken sollte. Auch bei der Alten
Bernstrasse sind Massnahmen zur Einhaltung des tieferen Geschwindigkeitsniveaus not-
wendig. Die Linienfiihrung wird hier neben einer Sperrflache auch mit Langsparkierungen
unterbrochen.

Die Abweisblenden bei einigen Parkplatzen dienen als Verkehrsberuhigungselement, wenn
die Parkplatze nicht belegt sind. Die Gestaltung ist beliebig und kann mit verschiedenen

Elementen kombiniert werden.

(Quelle: signal.ch) (Quelle: signal.ch)
Abb. 11: Diverse Beispielbilder fiir Abweisblenden
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5.5.1 Tempo-30-Zonen Tore

Grundséatzlich werden bei den Ubergangen von tibergeordneten Strassen in die vorgese-
henen Tempo-30-Zonen Torsituationen erstellt.

Auf folgender Strasse ist im Moment ein «Tor Eingang» vorgesehen:

e Ausserer Stalden

Im Westen grenzt die geplante Tempo-30-Zone an die bestehende Zone T30 Rifenacht
Ost und wird mit dieser zusammengeschlossen. Somit ist dort kein Zonentor oder ahnliches
notwendig, es wird daher ein einfaches Signal eingesetzt. Im Stidosten grenzt die Zone an
die Worbstrasse (Kantonsstrasse). Aufgrund der starken Steigung (ca. 10%) ist das Tempo
hier bereits sehr tief und somit kein Tor notwendig. Auch bei den restlichen Zoneneingén-
gen ist aufgrund des niedrigen DTV und/oder tieferen Geschwindigkeiten nur das Signal
«Zone 30» inkl. Bodenmarkierung vorgesehen.

Auf folgenden Strassen ist im Moment ein Signal «Zone 30» inkl. Bodenmarkierung vor-
gesehen:

e Lindenstrasse

o Sperlisacher Ost

Bei einigen Zoneneingdngen, wo nur Zubringerdienst gestattet ist oder wenig bis kein
Durchgangsverkehr vorliegt wird auf die Bodenmarkierung verzichtet und nur das Signal
«Zone 30» erstellt. Dies ist bei den nachfolgenden Strassen vorgesehen:

e Asterweg

e Siedlungsweg

e  Sperlisacher West

Abb. 12: Beispielbild Zonensignal (Quelle: bern.ch) Abb. 13: Beispielbild Besondere Markierung
«Zone 30» (Quelle: bfu.ch)
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6

Mogliche Auswirkungen aufgrund der Tempore-
duktion

Vorteile / Positive Aspekte

Mit der Einfihrung der Tempo-30-Zonen wird ein der Quartierssituation angepass-
tes Geschwindigkeitsniveau erreicht.

Klare Abtrennung zwischen den verkehrsorientierten und siedlungsorientierten
Strassen.

Vereinheitlichung der Strassenziige / Gleichbehandlung im gesamten Ortsteil

Die Verkehrssicherheit wird durch die tiefen Geschwindigkeiten und die angeord-
neten Begleitmassnahmen verbessert. Dies ist vor allem im Zusammenhang mit der
Schulwegsicherung und der Qualitat des Wohnumfeldes ein wichtiger Aspekt.

Durch die gleichmassige Fahrweise auf tiefem Geschwindigkeitsniveau, kann die
Larmimmission Studien zur Folge teilweise gesenkt werden.

Die Verkehrsfunktionen des gesamten Quartierstrassennetzes werden nicht beein-
trachtigt.

Bei vielen Knoten gilt schon heute Rechtsvortritt. Somit filhren die Massnahmen
zu keinen massgebenden Anderungen des Vortrittsregimes.

Nachteile / Negative Aspekte

Die wirkungsvolle Umsetzung der notwendigen Massnahmen bedingt einen ge-
wissen finanziellen und teilweise auch politischen Aufwand.

Nachkontrollen nétig, bei Nichteinhaltung sind zusétzliche Massnahmen zur Ein-
haltung der Geschwindigkeit erforderlich

Fur die motorisierten Verkehrsteilnehmer wird die Fahrzeit minimal verléangert.
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7 Antrag zur Reduktion der Hochstgeschwindigkeit

Mit der Errichtung der Tempo-30-Zonen werden hauptséchlich eine Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer und eine Steigerung der Wohnqualitat durch
die Reduktion des Larms erreicht.

An einigen Stellen ist die Steigerung der Sicherheit und Gewahrleistung der Sichtverhalt-
nisse durch andere Massnahmen als durch Herabsetzung der Geschwindigkeit nicht zu er-
reichen.

Die Zufahrten fir die Anwohner, die Landwirtschaft und die Unterhaltsdienste (Kehrrich-
tabfuhr, Schneerdumung etc.), werden durch die geplanten Massnahmen nicht massge-
blich eingeschrankt. Aufgrund des Strassennetzes sind keine unerwiinschten Verkehrsum-
lagerungen auf andere Strassenstiicke zu erwarten.

Dank der generellen Rechtsvortrittsmarkierung wird das Vortrittsregime an den Knoten im
gesamten Perimeter vereinheitlicht.

Die Umsetzung einer flaichendeckenden Tempo-30-Zone in Riifenacht Ost ist im Sinne einer
einheitlichen Handhabung innerhalb des gesamten Ortseils und grossen Wohngebiets
wichtig und richtig zur Steigerung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét sowie als Verkehrs-
beruhigungsmassnahme.

Die Massnahmen in diesem Gutachten sind zweck- und verhaltnismaéssig. Die primar ange-
strebte Erh6hung der Verkehrssicherheit fiir den Langsamverkehr, kann aufgrund der feh-
lenden Anlagen fur den Langsamverkehr durch keine andere Massnahme als die Reduzie-
rung der Geschwindigkeit erreicht werden. Die Argumentation stitzt sich weitgehend auf
Art. 108 Abs. 2 Signalisationsverordnung (SSV), Buchstabe b.
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